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Vorwort

Jeder Arbeitgeber hat nach dem Arbeitsschutzgesetz die Pflicht, in seinem Unter-
nehmen die erforderlichen Mafsnahmen des Arbeitsschutzes zu treffen, um mit
der Arbeit verbundene Gesundheitsgefahrdungen fiir seine Beschaftigten zu
vermeiden. Durch eine Beurteilung der Arbeitsbedingungen hat der Arbeitgeber
zu ermitteln, welche PraventionsmaBnahmen erforderlich sind.

Fur kleine Wasserfahrzeuge, die nicht unter den Anwendungsbereich der Schiffs-
sicherheitsverordnung in Bezug auf Arbeitsboote bzw. nicht unter die giiltigen
Vorschriften der Binnenschifffahrt fallen und damit keiner staatlichen Zeugnis-
pflicht unterliegen, muss der Unternehmer in eigener Verantwortung regelmafig
den sicheren Zustand des Arbeitsmittels ,,Boot*“ beurteilen.

Rechtliche Grundlage dafiir ist die Betriebssicherheitsverordnung.

Die Zeitabstdande der regelmafiigen Beurteilung des kleinen Wasserfahrzeuges
sind vom Unternehmer bzw. vom verantwortlichen Personal des jeweiligen Mit-
gliedsunternehmens unter Beriicksichtigung der Einsatzbedingungen festzulegen.

Sie sollten jedoch in keinem Fall

¢ 2 Jahre beim regelméfiigen Einsatz des Fahrzeuges sowie

¢ 4 Jahre beim gelegentlichen Einsatz des Fahrzeuges

iberschreiten.

Als regelmafiger Einsatz gelten Fahrten typischerweise zwischen April und
Oktober mit durchschnittlich 1 Fahrt pro Woche. MaBgebend ist die Festlegung
in der Gefahrdungsbeurteilung.

Dabei sind Herstellervorgaben zu beachten.

Diese Handlungsempfehlung unterstiitzt Sie bei der Erfiillung der gesetzlichen
Anforderung gemadB den einschldgigen Bestimmungen der Betriebssicherheits-
verordnung.



Im ersten Teil der Broschiire in Verbindung mit der Anlage 1 (Ausriistungsmatrix)
finden Sie Informationen tUber den Stand der Technik in Bezug auf die sichere
Ausristung eines Wasserfahrzeuges sowie Qualifikationsanforderungen an die
Besatzung.

Im zweiten Teil stellen wir Ihnen Checklisten zur Verfiigung, die lhnen bei der
Beurteilung und Dokumentation des sicheren Zustandes der kleinen Wasser-
fahrzeuge Hilfestellung leisten.

Verkehrsrechtliche Vorschriften bleiben unbertihrt.

Bei Bezug auf Vorschriften und Normen ist stets die aktuelle gultige Fassung
mafdgebend.

Die fiir Ihr Mitgliedsunternehmen zustandige Aufsichtsperson berat und
unterstiitzt Sie gerne.

Fiir die Unfallkasse Mecklenburg-Vorpommern

Praventionsabteilung

Postfach 1102 32

19002 Schwerin

Tel.: +49 3855181 431

Fax: +49 3855181111

E-Mail: postfach@unfallkasse-mv.de
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Weserstrafie 47

26382 Wilhelmshaven

Tel.: +49 4421 407 4007

E-Mail: info@uv-bund-bahn.de
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Teil 1: Stand der Technik

A Anwendungsbereich und Begriffsdefinitionen

1. Anwendungsbereich:

Diese Handlungsempfehlung richtet sich an die Betreiber von Booten MIT EINER
LANGE KLEINER ALS 8 m, die nicht unter die einschlédgigen Vorschriften fiir die
See- oder Binnenschifffahrt fallen.

Fur Einsatzfahrzeuge der Hilfsorganisationen (z. B. Feuerwehren, DLRG, DGzRS,
THW, DRK, etc.) gelten deren interne Bestimmungen, die nicht Gegenstand dieser
Handlungsempfehlung sind.

2. Lange

Die Ldnge eines Bootes im Sinne dieser Handlungsempfehlung bezeichnet die
Rumpfldange Lunach DIN EN ISO 8666 zwischen dem vordersten und hintersten
Teil des Bootes ohne Beriicksichtigung der Teile des Bootes, die zerstérungsfrei
entfernt werden kénnen, ohne die Unversehrtheit des Bootes zu beeintrachtigen.
N&here Angaben zur exakten Messung der Lange eines Bootes sind der ange-
gebenen Norm zu entnehmen.

3. ,,Am Tage“
Die Zeit von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang.

4. ,Bei Nacht“
Die Zeit von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang.

5. Zur Priifung befdhigte Person

Die zur Priifung befédhigte Person ist im Sinne der Betriebssicherheitsverordnung
(BetrSichV) eine Person, die durch ihre Berufsausbildung, ihre Berufserfahrung
und ihre zeitnahe berufliche Tatigkeit tiber die erforderlichen Fachkenntnisse zur
Prifung der Arbeitsmittel verfiigt (Definition nach § 2 (6) BetrSichV / TRBS 1203).



6. Kleine Wasserfahrzeuge (analog zum Arbeitsboot)

Ein kleines Wasserfahrzeug im Sinne dieser Handlungsempfehlung bezeichnet
ein offenes oder teilgedecktes Fahrzeug zum Transport- und Arbeitseinsatz,
Kontrollfahrten und dhnlichen Einsatzzwecken auf Binnengewdssern und in
begrenztem Umfang und auf kurzen Strecken in Kiistenndhe auf Seegewdssern
mit einer maximalen Lange (Rumpfldnge) weniger als 8 m.

7. Grof3e Binnenseen

Als ein grofRer Binnensee im Sinne dieser Handlungsempfehlung gilt ein See,
auf dem sich ein darauf befindliches Fahrzeug in einem Mindestabstand von
mehrals 250 m vom (festen) Ufer befinden kann.

8. Mittleres Hochwasser

Mittleres Hochwasser (MHW): Mittlere Hohe des Hochwassers, abgeleitet aus
einer hinreichend langen Bezugsreihe. Als Hochwasser wird der héchste
Wasserstand einer Tide bezeichnet.

(weitere Informationen iber Wasserstand und Gezeiten unter www.bsh.de )


http://www.bsh.de/

B Fahrtgebiete und -beschrankungen

1. Die Bootsfiihrer richten sich nach den Festlegungen, welche die an Land Ver-
antwortlichen schriftlich dokumentiert haben, in welchem Fahrtgebiet und zu
welchem Zweck das Fahrzeug eingesetzt werden soll. Die Festlegungen kénnen
zusammen mit der Priifbescheinigung bei der verantwortlichen Person an
Land hinterlegt werden.

2. Fiir die Sicherheit eines kleinen Wasserfahrzeuges ist eine flir den Fahrtbereich
ausreichende bauliche Beschaffenheit und ordnungsgemafe Ausriistung ent-
scheidend. Als Orientierung fiir die bauliche Beschaffenheit eines Bootes gilt
eine CE-Kennzeichnung flir Sportboote gem. Richtlinie 2013/53/EU.

3. Kategorisierung der Fahrtgebiete.

Fahrtgebiet 1:
Nord- und Ostsee mit mehr als 3 sm Abstand von der Kiiste bei mittlerem
Hochwasser (MHW).

Fahrtgebiet 2:
Nord- und Ostsee bis zu 3 sm Abstand von der Kiiste bei mittlerem Hochwasser
(MHW).

Fahrtgebiet 3:

Im Geltungsbereich der BinnenschifffahrtsstraBenordnung (BinSchStrO) sowie
auf grof’en Binnenseen, auf welchen die maximale Entfernung von 250 m vom
Ufer aus tiberschritten wird.

Fahrtgebiet 4:
Alle Gebiete binnenwarts und auerhalb des Geltungsbereiches der BinSchStrO
sowie auf Seen mit einer maximalen Entfernung bis zu 250 m vom Ufer.
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4. Fahrtbeschrankungen
Bei der Beurteilung des Einsatzes ist es wichtig, die Beschaffenheit des
Bootes unter Hinzuziehung von Herstellervorgaben zu beriicksichtigen,
wie z. B. die Freibordhdhe, die Bootsgrofe, die Materialbeschaffenheit
oder die Motorleistung.

a) Fahrten in den Fahrtgebieten 1und 2 mit Sichtweiten unter 1000 m sollten
grundsatzlich vermieden werden. In den Fahrtgebieten 3 und 4 wird
empfohlen die Fahrt so einzurichten, dass das Ufer stdndig sichtbar ist.

b) Ein Boot sollte nur bis zu einer maximal vorhergesagten Windstarke bis
4 Bft eingesetzt werden.

¢) Bei vorhergesagten Windstdrken bis 6 Bft kénnen Fahrten auf Grundlage
einer gesonderten Gefdhrdungsbeurteilung durchgefiihrt werden. Ab einer
vorhergesagten Windstadrke von 7 Bft und mehr sind Fahrten grundsatzlich
nicht zu empfehlen.

d) Die Boote sollten nur bei Wellenhéhen mit einer Vorhersage bis maximal
1m eingesetzt werden, zwischen 1-2 m ausschlie3lich auf Grundlage einer
gesonderten Gefahrdungsbeurteilung.

Bei vorhergesagten Wellenhdhen liber 2 m sollte auf den Einsatz verzichtet
werden.
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C Kraftstoff- und/oder Energievorrat
a) Kraftstoffbetriebene Boote

Bei kraftstoffbetriebenen Fahrzeugen kann an Bord eine unzureichende Menge
Kraftstoff zu einer Gefahrdung fiir die Besatzung infolge eines Motorausfalls,
insbesondere auf See und grof’en Seen, fihren. Als ausreichend gilt eine Kraft-
stoffmenge fiir mind. 4 h bei 6 kn Fahrt als Orientierung. Eine gute Einsatzpla-
nung beriicksichtigt auch den Fall, dass hohere Geschwindigkeiten zu einer
signifikanten Erhohung des Kraftstoffverbrauches fiihren. Daher sollte grund-
satzlich eine 2stiindige Kraftstoffreserve beriicksichtigt werden.

b) Boote mit E-Antrieb

Die Batterien von Booten mit elektrischem Antrieb sollten tber eine fiir den
Einsatz geeignete Betriebsspannung verfiigen. Vor einem Einsatz auf dem
Wasser sollte die Batterie des Motors stets vollstandig aufgeladenen sein.
Achten Sie auch darauf, dass fiir den Riickweg zum Liegeplatz oder Hafen
ausreichende Energie zur Verfiigung steht. Insbesondere bei kalten Auen-
temperaturen kann sich die Batteriekapazitdt zum Teil stark verringern.
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D Anker- und Verholausriistung
1. Ankerausriistung @
Es wird empfohlen, dass Fahrzeuge eine Ankerausriistung vorweisen, die den

folgenden Anforderungen entspricht:

a) Fahrtgebiet 1und 2 (See)

Tabelle1
Anker, Ankerleine und Kettenvorlauf
Anker Kettenvorlauf Ankerleine
Bootsldng Anzahl Gewicht | Lange | Durchmesser | Lange | Durchmesser
eLln [kg] [m] ) [mm] [m] 2 [mm]
bis zu 6 1 10 5 6 32 12
6 bis7 1 15 7 8 37 14
7 bis 8 1 20 7 8 42 14

Bei Verwendung von Spezialankern, die als ,,Anker mit hoher Haltekraft“ aner-
kannt sind, kann die Ankermasse auf 75 % des Wertes in der o.a. Tabelle ver-
ringert werden. Als solche sind von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
folgende Ankertypen bezeichnet:

- BRUCE-Anker

- CQR (Pflugschar-) Anker

- Danforth-Anker

- D’Hone-Anker

- Heuss-Spezial-Anker

- Pool-Anker

- Kaczirek-Biigelanker

Ein Stockanker kann verwendet werden, wenn sein Gewicht dem 1,33fachen des
tabellarischen Wertes entspricht.
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b) Fahrtgebiet 3 und 4 (Bereich Binnen)

Tabelle 2

Wasserver- Gewicht Kettenvorlauf Ankerleine
drdngung Anker Ldnge | Nenndicke | Ldnge | Nenndurchmesser
des Bootes | [jn kg] linm] | ?[in mm] [inm] | 2[inmm]
[in ]
bis 0,15 2,5 - - 12
bis 0,2 3,0 - - 12
bis 0,3 3,5 - - 12

. 5fache
bis 0,4 4,5 - - 12

. Boots-
bis 0,5 5,0 - - . 12

- ldnge
bis 0,6 5,5 - - . 14

inm

bis 0,75 6,5 - - 14
bis 1,0 7,5 3,0 6,0 14
bis 1,5 8,7 3,0 6,0 14

Die in der Tabelle 2 angegebenen Ankergewichte gelten fiir ,,Anker hoher Halte-
kraft“ (siehe unter 1a Bereich See). Fiir schwerere Boote kénnen die Angaben
des Bereiches See mafigebend sein.

" Nenndicke von Rundstahlketten nach 1SO 4565, EN 24565, DIN 766
2 3litziges Trossenschlag-Seil aus Polyamid nach DIN 83330. Siehe auch Hinweise fir
die Seilauswahl

@ Quellen:
https://www.rolfdreyer.de/Downloads/DSV_Sicherheitsrichtlinien.pdf
https://rules.dnvgl.com/docs/pdf/gl/maritimerules/gl i-3-3 e.pdf
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2. Festmacherleinen

Es wird empfohlen, jedes Wasserfahrzeug mit mindestens 2 Festmacherleinen
auszuriisten. Die Lange einer Leine sollte mindestens das je 1,5fache der
Bootsldnge in Metern betragen.

Tabelle 3
Wasserverdrangung des Bootes Seil - Nenndurchmesser
[in t] [in mm]
bis 0,2 10
bis 0,6 12
bis 1,0 14
bis 2,0 14
bis 6,0 16

3 3litziges Trossenschlag-Seil aus Polyamid nach DIN 83330

Hinweise fiir die Auswahl von Seilen aus synthetischen Fasern b

Tabelle 4
KENNWERTE UND HANDELSNAMEN

Werkstoff Polyamid | Polyester | Polypropylen
Kurzzeichen PA PES PP
Handelsnamen Perlon Trevira Poly

Nylon Diolen Polyprop

Terylene | Hostalen

Dichte [kg/dm3] 1,14 1,38 0,912
Reildehnung [%] 35-50 20-40 20-40
Schmelzpunkt [°C] 225-250 | 260 163-174
Lichtbestandigkeit gut sehrgut | nurUV-stabilisiert gut




MECHANISCHE EIGENSCHAFTEN DREILITZIGER TROSSENSCHLAG-SEILE

Polyamid-Seile

Polyester-Seile

Polypropylen-
Seile

Nenndurch-
messer [in mm]

Mindestbruch-
kraft [in kN]

Mindestbruch-
kraft [in kN]

Mindestbruch-
kraft [in kN]

6 7,35 5,80 5,90

8 13,20 10,50 10,40
10 20,40 16,80 15,30
12 29,40 24,00 21,70
14 40,20 33,70 29,90
16 52,00 43,40 37,00
18 65,70 54,80 47,20
20 81,40 68,20 56,90
22 98,00 82,00 68,20
24 118,00 98,50 79,90
26 137,00 115,50 92,20

b Quellen:

https://www.rolfdreyer.de/Downloads/DSV_Sicherheitsrichtlinien.pdf

https://rules.dnvgl.com/docs/pdf/gl/maritimerules/gl i-3-3_e.pdf

Die in den Quellen angegebene Dichte von Polypropylen wurde von 0,19 (sic) auf 0,91

korrigiert.
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E Brandschutz

Bei offenen, gedeckten und teilgedeckten kleinen motorbetriebenen Wasser-
fahrzeugen sollte auf der Grundlage einer Gefahrdungsbeurteilung mindestens
ein zugelassener Feuerléscher von mindestens 6 kg Pulver (ABC) oder 9 |
Schaum zum L6schen eines Brandes an Bord sein. Auf sehr kleinen Booten mit
einer Motorleistung bis 11,03 kW / 15 PS kann auch ein Feuerléscher von 2 kg
ausreichend sein.

Die endgiiltige Art und Anzahl der Feuerléscher legt die Gefahrdungsbeurteilung

fest. Zum Beispiel sollte ein zusatzlicher Feuerléscher beim Vorhandensein eine
Kochstelle an Bord mitgefiihrt werden.

F Maschinen und elektrische Anlagen

- Frei

r
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G Rettungs- und Notsignalmittel

1. Rettungsringe

1.1Die Ausriistung mit Rettungsringen nach DIN EN 14144 sollte in Abhangigkeit
von der Anzahl der Personen an Bord auf der Grundlage der nachfolgenden
Tabelle festgelegt werden:

a) AufderNord- und Ostsee sowie auf den groBen Binnenseen
(Fahrtgebiete 1, 2 und 3)

Anzahl der Personen an Bord Anzahl der Rettungsringe

1 1
2 1
3 bis 6 2, davon 1Ring mit 30 m langer,

schwimmfahiger Leine und 1Ring mit
Nachtrettungslicht

b) Fahrtgebiet 4

Als gleichwertige Ausriistung anstelle eines Rettungsringes kann auch ein
geeigneter zugelassener Rettungsring in Hufeisenform oder ein schwimm-
fahiger Wurfsack mit Leine mitgefiihrt werden.
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2. Aufblasbare Rettungsweste

2.1Firjede an Bord befindliche Person ist bei einem moglichen Fall ins Wasser
das Tragen einer zugelassenen Rettungsweste {iberlebenswichtig.
Rettungswesten werden mit einem Auftrieb von 275 N gemdf} DIN EN ISO
12402-2 empfohlen, da von Personen lblicherweise Wetterschutzbekleidung
(z.B. ,,0lzeug®) getragen wird.

Mit einem Auftrieb von 275 N werden Personen in eine ohnmachtsichere
Rickenlage zuverldssig gedreht. Bei Rettungswesten mit geringerem Auftrieb
besteht die Gefahr, dass eine solche Drehung in die Riickenlage nicht erfolgt!
In der Seeschifffahrt (Fahrtgebiete 1 und 2) wird eine solche Rettungsweste
als Arbeitssicherheitsweste bezeichnet.

2.2 Generell wird empfohlen, dass die Rettungsweste von allen an Bord befind-
lichen Personen stdndig getragen wird. Eine weitere Rettungsweste pro Boot
sollte als Reserve mitgefiihrt werden.

2.3 Es wird empfohlen, mindestens in den Fahrtgebieten 1, 2 und 3 eine Rettungs-
weste mitzufiihren, die mit einem Rettungslicht ausgeriistet ist. Im Fahrtgebiet
1und 2 wird ein Personenortungssystem als Zubehor zur Rettungsweste
empfohlen.
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3. Kalteschutz

Ab einer Wassertemperatur unter 10° C:

3.1Fir alle Fahrtgebiete sollte ein geeigneter Kdlteschutzanzug in Verbindung mit

einer Rettungsweste (Auftrieb 275 N) getragen werden.

3.2 Es wird empfohlen, fiir Einsdtze auf der Nord- und Ostsee im Fahrtgebiet 1
pro Person einen zugelassenen Uberlebensanzug / Eintauchanzug an Bord
zu tragen.

4. Pyrotechnische Seenotsignalmittel
Geeignete Seenotsignalmittel entsprechen der europdischen Richtlinie

2014/90/EU in der aktuellen Fassung (sogenannte ,,Steuerrad-Zulassung®).
Gemaf3 § 1Abs. 3 der 1. Sprengstoffverordnung sind Inhaber*innen amtlicher

Sportbootfiihrerscheine von den Vorschriften ausgenommen, d.h. dass ein Um-

gang mit diesen Seenotsignalmitteln auch ohne einen speziellen Fachkunde-
nachweis statthaft ist.

Fahrtgebiete 1und 2
- 8 Fallschirm-Leuchtraketen (rot, 300 m SteighGhe, 30 Sekunden
Leuchtdauer)
- 2 Handfackeln (rot, 60 Sekunden Leuchtdauer)
- 2Rauchfackeln (orange, 1 min Rauchdauer) oder stattdessen
schwimmfadhige Rauchsignale (orange, 4 min Rauchdauer)

Bewahren Sie die Signalmittel in einem wasserdichten Behéltnis unzugénglich
auf und denken Sie daran, vor dem Ablaufdatum der Signalmittel rechtzeitig
fuir Ersatz zu sorgen.
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H Funkausriistung

1. Alle kleinen Wasserfahrzeuge sollten im Einsatz auf der Nord- und Ostsee im
Fahrtgebiet 1als funktechnisches Rettungsmittel mindestens ein wasser-
dichtes UKW-Handsprechfunkgerat fiir die Verwendung im mobilen Seefunk-
dienst mitfiihren.

2. Auf Fahrzeugen im Einsatz auf Nord- und Ostsee im Fahrtgebiet 2, aberinshe-
sondere auf Flissen, groBen und kleinen Binnenseen kann (Fahrtgebiete 3
und 4) — auf Basis einer Gefahrdungsbeurteilung — das UKW-Handsprech-
funkgeradt durch ein wasserdichtes Mobiltelefon ersetzt werden. Dabei sollte
die Funkabdeckung des Mobilfunkanbieters unbedingt beriicksichtigt werden.
Vor Schichtbeginn sollten Mobiltelefone vollstandig aufgeladen sein. Die
Akkuleistung des Mobiltelefons ldsst bei langerem Betrieb sukzessive nach
und sollte entsprechend beriicksichtigt werden. Gegebenenfalls helfen mitge-
fuhrte Ersatz-Akkus, externe Ladestationen (vollstandig aufgeladene ,,Power-
bank“) oder - bei einer vorhandenen Stromversorgung an Bord - geeignete
Ladekabel, die Funktionsfahigkeit eines Mobiltelefons weiter sicherzustellen.

3. Beim Einsatz im Fahrtgebiet 1 und 2 wird die Mitfiihrung eines Radartranspon-
ders empfohlen.

4. Fir die Fahrtgebiete 1 und 2 wird die Mitfiihrung eines selbsttatig auslésenden
funktechnischen Rettungsmittels (z. B. EPIRB fiir Sportboote, SART) empfohlen.
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I Anforderungen an die Qualifikation der Besatzungen

Als Mindestqualifikation fiir die Bootsbesatzungen werden folgende
Anforderungen empfohlen:

1) Nautisch

Folgende amtliche Befdhigungsnachweise kommen in Betracht:
a) Sportseekiistenschifferschein (SKS)

b) Sportbootfiihrerschein See (SBFS)

¢) Sportbootfiihrerschein Binnen (SBFB)

Alleinfahrten sollten grundsatzlich aus Sicherheitsgriinden vermieden werden.
Auf Fahrzeugen im Fahrtgebiet 4 kann eine Alleinfahrt auf Grundlage einer
Gefdhrdungsbeurteilung erméglicht werden.

Fahrtgebiet 1:

Bootsfiihrer*in: SKS. Bei einer Erfahrung von mind. 2 Jahren im
Einsatz wird auch ein SBFS als ausreichende
Qualifikation angesehen

Weitere Person: SBFS

Fahrtgebiet 2:
Bootsfiihrer*in: SBFS
Weitere Person: SBFS

Fahrtgebiet 3:
Bootsfiihrer*in: SBFB

Weitere Person: Ein-/Unterweisung durch eine/n SBFB-Inhaber*in oder
gleichwertige Befdhigung
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Fahrtgebiet 4:

Bootsfiihrer*in: SBFB
Bei einer Erfahrung von mind. 2 Jahren im Einsatz kann
eine Ein-/Unterweisung durch eine/n SBFB-Inhaber*in
oder gleichwertiger Befdhigung als ausreichend ange-
sehen werden. In diesem Fall darf die Motorleistung des
Bootes maximal 11,03 kW / 15 PS betragen.

Weitere Person: Ein-/Unterweisung durch eine/n SBFB-Inhaber*in oder
gleichwertige Befdhigung

2) Funktechnisch - bei Betreiben einer Funkanlage an Bord eines Fahrzeuges
auf Basis gesetzlicher Bestimmungen

Fahrtgebiete 1und 2
Mind. 2 Personen, die zur Bootsbesatzung zu zdhlen sind, miissen im Besitz eines
beschrankt giiltigen Funkbetriebszeugnis Short Range Certificate (SRC) sein.

Fahrtgebiet 3
Mind. 1 Person, die zur Bootsbesatzung zu zdhlen ist, muss im Besitz des UKW-
Sprechfunkzeugnis fir den Binnenschifffahrtsfunk (UBI) sein.
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)] Bootskennzeichnung

Sofern ein kleines Wasserfahrzeug nicht auf Grund besonderer Bestimmungen
ein amtliches oder amtlich anerkanntes Kennzeichen fiihren muss, wird auch
mit Blick auf das Unfallgeschehen eine dauerhafte Kennzeichnung des Bootes
dringend empfohlen.

a) mitseinem Namen oder seiner Devise.

Der Name sollte auf beiden AuBBenseiten des Bootes in gut lesbaren, mindestens
10 cm hohen lateinischen Schriftzeichen und moglichst in heller Farbe auf dunk-
lem Grund oder in dunkler Farbe auf hellem Grund angebracht sein.

b) InErmangelung eines Namens kann auch folgende Kennzeichnung

erfolgen:

- mit dem Namen der Organisation, der es angehort oder deren gebrduchliche
Abkirzung oder

- im Falle mehrerer Fahrzeuge der Organisation mit diesem Namen, gefolgt von
einer Nummer in arabischen Ziffern.

Die Kennzeichnung eines Bootes erleichtert den Rettungskraften erheblich die
Identifikation eines Bootes im Falle eines Rettungseinsatzes, so dass wertvolle
Zeit fiir die Hilfeleistung gewonnen werden kann.

AuBerdem koénnen auch andere Wasserfahrzeuge mit einem eindeutig gekenn-
zeichneten Boot, z. B. zur Vermeidung eines moglichen Zusammenstofes,
leichter in Kontakt treten.
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K Unterweisung und Ubung

Regelmé&ige Unterweisungen sind gesetzlich vorgeschrieben.

Mindestens 1x jahrlich sind alle Personen einer Bootsbesatzung, insbesondere
im Umgang mit dem Boot, den Mandvriereinrichtungen und der mitgefiihrten
Ausriistung nach Anlage 1, zu unterweisen.

Die Unterweisung ist zu dokumentieren.

Mindestens 1x im Jahr empfiehlt es sich, praktische Ubungen fiir Mensch-iiber-
Bord-Mandover, der Umgang mit Leinen, Rettungsweste und Rettungsring sowie
bei geringer Erfahrung auch Fahriibungen mit dem Boot durchzufiihren. Somit
kann sichergestellt werden, dass Bootsbesatzungen die Bedienung ihres
Fahrzeuges beherrschen und auf einen moglichen Ernstfall, wie zum Beispiel
zur Rettung von Personen, in geeigneter Weise vorbereitet sind.
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Teil 2: Checklisten

| Priifnachweis nach Betriebssicherheitsverordnung

1. Name des Wasserfahrzeuges:

2. Kennzeichen:

3. Heimathafen:

4. Datum der Kiellegung:

5. Maschinenleistung:

6. Fahrtgebiet:

7. Beschrankungen, Bedingungen und Auflagen, die beim Betrieb des Schiffes
zu beachten sind:

8. Giiltigkeitsdauer:

Das Schiff wurde am:
in:

nach Betriebssicherheitsverordnung tiberpriift.

Gesamtergebnis:

Ort, Datum Unterschrift

Nichste Uberpriifung am:

Hinweis:

Es wird empfohlen, zumindest eine Kopie des Priifnachweises an Bord
mitzufiihren.

Das Original des jeweils aktuellen Prifnachweises sollte innerhalb der
Landorganisation des Unternehmens aufbewahrt werden.
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Il Schiffbauliche Einrichtungen und Ausriistung ?

Checkliste unter Beriicksichtigung der Anlage 1 (Ausriistungsmatrix)

Grundangaben zum Boot Ergebnis

Zustand des Schiffskorpers und der
Fundamente

Bodenbesichtigung

Seeventile, AuRenhautdurchbriiche etc.

Abdeckungen bzw. Offnungsluken an
Oberdeck

Reling und Befestigung

Ruderanlage (Art und Zustand)

Ankerausriistung

Kraftstoff und dazugehoriger Tank?

Bordbatterieausriistung?

Bootskennzeichnung

Navigation und Funk Ergebnis

Zustand und Funktion Magnetkompass
ggf. letzte Uberpriifung:

GPS Empfanger und Display

Lichterfiihrung und Signalkorper

UKW-Funkanlage o. UKW
Handsprechfunkgerat

funktechnisches Rettungsmittel (EPIRB,
SART)

BSH-Sportboot-Seekarten und
Bordtagebuch




Rettungsmittel

Ergebnis

Kélteschutzanziige

Rettungswesten

Rettungsring

Pyrotechnische Seenotsignalmittel

Bootsausriistung

Ergebnis

schwimmfahige Riemen

Stechpaddel

schwimmfihiges Osfass bzw.
Schopfgefaf

mind. 50 m lange Leine (z. B. als
Schleppleine geeignet)

elektrische Taschenleuchte
(Fahrtgebiete 1+ 2 im wasserdichten
Behilter + Reserve-Akku)

Signalpfeife oder gleichwertiges
Schallsignalgerat

Erste-Hilfe-Ausriistung (wasserdichter
Behilter, klein gem. DIN 13157)

schwimmfahiger Wurfring mit 30 m
befestigter, schwimmfdhiger Leine

wirksamer Radarreflektor

tragbarer Feuerléscher (ABC) fiir
Motorboote
letztes Priifdatum:

Bootshaken

Eimer
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Messer und/oder Kappbeil

Rettungssignaltafel

Fernglas

Festmachleinen

Fender

Werkzeugsatz

Jason Craddle, Rettungsleiter oder
vergleichbare Mittel, um Personen aus
dem Wasser zu bergen

" Nicht vorhandene Ausriistungen in Ergebnisspalte mit ,n.a.“ (nicht anwendbar)

vermerken.
2 Siehe auch unter E-Anlage / Batterie unter Abschnitt Ill Maschinenanlage / Bootsmotor
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Il Maschinenanlage / Bootsmotor

Motor

Ergebnis

Hersteller

Typ

Auflenbordmotor

Fest eingebaut

Leistung [kW oder PS]

Drehzahl [U/min]

Baujahr

Brennstoffart

Schutz an Schwungrad

Sonstige

E-Anlage / Batterie

Ergebnis

Spannungen

Art der Starteinrichtung des Motors,
Funktionstest

Batterieaufstellung

Sonstige

Kraftstoffsystem versehen mit:

Ergebnis

Absperrhahn? Funktionsfahig?

Schnellschlussventil? Funktionsfahig?

Zustand Kraftstoffleitung?

Sonstige

Weitere Anlagen und Systeme

Ergebnis

Welche Lenzeinrichtungen?
Funktionsfahig?

Flissiggasanlage
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letzte Uberpriifung:

Abgasleitung ausreichend zum Schutz
gegen Verbrennung isoliert?

Isolierung gegen Eindringen von
Brennstoff geschiitzt?

Schutzvorrichtung fiir umlaufende Welle
und sich bewegende Teile

Hydraulische Einrichtungen
Letzte Priifung:

Sonstiges
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Anlage 1: Ausriistungsmatrix kleine Wasserfahrzeuge

Ausriistungsmatrix kleine Fahrt- | Fahrt- | Fahrt- Fahrt- | Boot
ge- ge- ge- ge- ohne
Wasserfahrzeuge biet 1 biet 2 biet 3 biet4 | Motor
grofie kleine
. . >3sm | <3sm
Einsatzgebiet Seen Seen
See See . .
Binnen Fliisse
Orts- und Kursbestimmung, Navigation
Magnetkompass X X
und/oder GPS-Empfanger mit
Kartendarstellung ab 250 m vom Ufer X X X
entfernt
Bordtagebuch X X X X
Seekarten fiir die Sportschifffahrt X X
Lichterfiihrung
Seitenlichter, Topplicht, Hecklicht (nach
X X X
BSH/ZSUK Anforderung empfohlen)
oderweiBes Rundumlicht (L<7 m, v<7 kn) X X X
Tagessignalkorper (gem. SeeSchStrO bzw. « « «
BinSchStrO)
Rettungsmittel (gut sichtbare Farbe,
z. B. rot-orange und Reflexionsstreifen)
Kalteschutzanzug fiir jede Person an Bord
X X X X X
(unter 10° C Wassertemperatur zu tragen)
Rettungsweste (DIN 12402-2; 275 N) fiir X X X X X
jede Person an Bord und 1x Reserve-
Rettungsweste pro Boot,
Ausriistung der Weste mit Licht empfohlen | X X X
Rettungsring (DIN EN 14144) gem.
X X X X
Handlungsempfehlung
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Pyrotechnische Seenotsignalmittel gem.
Handlungsempfehlung

Technische Ausstattung

ausreichend Treibstoff fiir vorgesehenen
Einsatzbereich mit (grundsatzlich) 2 h
Kraftstoffreserve

wirksame Lenzvorrichtung oder
selbstlenzend

Anker gemaf} Handlungsempfehlung

Treibanker mit 10 m Leine

Batterie zur Spannungsversorgung
elektrischer Verbraucher

Bootskennzeichnung

Funktechnische Anlagen

UKW-Funkanlage (Kanal 16 und die Kandle
der Verkehrszentralen)

oder UKW-Handsprechfunk (Reichweite)

und/oder Mobiltelefon (Erreichbarkeit)

funktechnisches Rettungsmittel
(z. B. EPIRB fiir Sportboote, SART)

Bootsausriistung

schwimmfadhige Riemen oder Stechpaddel

schwimmfihiges Osfass bzw. Schopfgefal

mind. 50 m lange schwimmfdhige Leine

elektrische Taschenleuchte im
wasserdichten Behélter und Reserve-
Batterien
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elektrische Taschenleuchte

Signalpfeife oder gleichwertiges
Schallsignalgerat

Erste-Hilfe Ausriistung (wasserdichter
Behilter, klein gem. DIN 13157 )

schwimmfdhiger Wurfring mit 30 m
befestigter, schwimmbarer Leine

wirksamer Radarreflektor

tragbarer Feuerldscher (ABC) fiir Boote mit
Motor

Bootshaken

Eimer

Messer und/oder Kappbeil

Rettungssignaltafel

Fernglas

Festmachleinen gem. Handlungshilfe

Fender (Achtung mit Schlauchbooten bei
z. B. scharfkantigen Anlegern)

Werkzeugsatz

Jason Craddle, Rettungsleiter oder
vergleichbare Mittel, um Personen aus
dem Wasser zu bergen
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